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Test fabriekscrossers

’G'eﬁﬁ'i't' van nyu'renV was een gelukkig man, want hij mocht

ijden met de fabriekécrossersﬁvan Yamaha, de motoren
id Philippaertsen o~ .

Sl
Test drie automaten
De Aprilia Mana, de Yamaha FJR1300A en de Honda DN-01 hebben ¢
alle drie beschikken over een automatische versnellingsbak. Een autc

H-D Super
Rally

Elk jaar tijdens de pinkster-

dagen komt de Harley-scene

bijeen in een Europees land. Dit jaar was
dat in Denemarken.

Introductie Yamaha XVS950A
Na de modellen van 1900 en 1300 ce heeft Yamaha de Midnight Starserie = -
naar beneden . ’

uitgebreid met de

XVS950A.

BE GIl)S VODR TWEEDEHANDS

- - =
Occasion;
De Honda CB750 K2 van |
selink stamt uit 1973 en |
_ oud als MOTO73. Beide zi
jaren nog springlevend.
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Tekst en foto’s: Peter van der Sanden

260.000 km met eec
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DE GIDS VOOR YWEEDEHAI

In het geboortejaar van MOTO73 rolde deze
Marathonmotor van de band. Voor Henk Bes

selink ging in 1975 een jongensdroom in ver
vulling toen hij eigenaar werd van een toen
twee jaar oude Honda CB750 K2.

Nu, 33 jaar en ruim 240.000 km
later, rijdt Henk nog steeds vro-
lijk rond met zijn CB750 K2. Hij gaat

er nog doodleuk mee naar Oostenrijk
op vakantie. Maar dan staat de motor
wel op een aanhanger. “Het is niet zo

dat ik met de Honda niet naar
Oostenrijk zou durven rijden”, aldus
Henk. “Maar als je met je gezin op
vakantie wilt, dan past een motor
niet. Daarom gaat de motor op de
aanhanger mee en kan ik gedurende

de vakanties dagelijks tochten maken
door de Alpen. Een groter motorgenot

dan rijden door de Alpen kan ik me
nauwelijks voorstellen.”

Henk Besselink, 53 jaar en afkomstig

uit Harfsen, was helemaal verkocht
toen hij veertig jaar geleden voor het

eerst op een plaatje de Honda CB750

zag. Henk: “Een 750cc-viercilinder,

dat was in die tijd het summum onder

de motoren. In 1972 heb ik als 18-ja-
rige mijn rijpewijs gehaald. Mijn eer-
ste motor was een DKW RT250, zo’n
oud pruttelding. Die werd al vrij snel
opgevolgd door een Honda CB350,
een twin. Later volgde nog een twin,

Man en motor

Werktuigh
72

‘ __ woon-werk en vakantie
brandstofverbruik 1:19
Olieverbruik nih

onderhoud =

de Honda CB450. Eind jaren zestig
kwamen de eerste foto’s van de
Honda CB750. Vanaf de eerste ket
nismaking was dat mijn droomma-
chine. In 1975 kwam mijn jongens-
droom uit. Ik had toen genoeg geld
om bij Motor Oost in Rijssen een
twee jaar oude CB750 met ongeve:
18.000 km op de teller te kopen.”

Alles zelf

Henk Besselink heeft twee rechter-
handen en dat komt zowel in Zijn we
(werktuigbouwkundige) als in zijn
hobby goed van pas. Afgezien van ¢
eerste onderhoudsbeurt (garantie) |
de Honda CB750 K2 van Henk nooi
meer in een werkplaats geweest.
Henk doet al het onderhoud zelf,
Blijkbaar heeft hij zijn handen aan ¢
CB750 lang niet vol, want Henk rijdi
0ok al ruim 30 jaar in een Volvo
Amazone. Van de ca. 900.000 km
reed hij er 700.000 zelf. Enkele jare
geleden werd deze auto van top tot

MOTBEZ3.MNL 10



Marathonmotor \ Honda CB750 K2

%

teen door hemzelf gerestaureerd.
Henk: “Daarmee vergeleken is het
restaureren van mijn motor maar een
peulenschil. In 1987 heb ik de Honda
een grote beurt gegeven. De originele
lak, Candy Gold, heb ik vervangen
door een speciaal rood. GEén origi-
nele Honda-kleur. Ik moest de origi-
nele laag wel vervangen omdat op de
tank, ter hoogte van de knie, de lak
helemaal was verdwenen. Er stond
toen 120.000 km op de teller. Ook
het blok heb ik toen van een nieuwe
coatinglaag voorzien.”

Ondertussen is de teller al twee keer
bij nul begonnen. Henk: “Eigenlijk wel
jammer dat je niet kunt zien dat de
motor al zoveel kilometers achter de
kiezen heeft.”

Oliebadkettingkast

Een motor met bijna 260.000 km op
de teller waarvan de ketting nog
slechts €én keer is vervangen, dat
kan niet. Zelfs de meeste cardanmo-
toren vragen om meer onderhoud. En
toch is het zo. “Ik had de motor onge-
veer een jaar toen ik een Tyrra-olie-
badkettingkast (Duitse makelij) op de
kop wist te tikken. Ik denk dat er zo’n
25.000 km op de teller stond toen ik
de kast heb gemonteerd. De nieuwe
ketting die ik er toen op heb gelegd
ligt er nu nog steeds op. In al die tijd
heb ik de ketting één keer moeten

104 MOTOZ3.NL

Buddy en tank zijn bij de CB750K2 in een handomdraai te verwijderen.

De Tyrra-oliebadkettingkast is er v
lijk voor dat nu al 230.000 km lang
ketting wordt gereden.

Het blok glimt na al die jaren nog s
eens op de originele uitlaathochtel
de kilometers en de tijd amper vat

/s

spannen. Probleemloos rijden met
een ketting zonder smurrie op het
achterwiel, kan dus wel. Van de in-
vestering die ik toen heb gedaan, ik
geloof zo’'n 1000 gulden, heb ik nooit
spijt gehad. Die heeft zich door de
jaren heen dubbel en dwars terugbe-
taald.”

Zoals gezegd doet Henk Besselink al
het onderhoud aan zijn motor zelf. Al
vrij snel na aanschaf van zijn Honda
vond Henk dat er een kuip op moest

“De investering in een oliebadkettingkast
heeft zich dubbel en dwars terugbetaald.”

komen. Bij lange ritten werd motor-
rijden zonder kuip al snel vermoeiend.
Een klein stuurkuipje deed de eerste
jaren dienst als windvanger. Later
kocht Henk een vaste kuip. Henk:
“Het is eigenlijk een volle kuip, maar
het onderste gedeelte heb ik op zol-
der liggen. Als dat erop zit zie je het
mooie blok niet meer. Dat zou zonde
zijn. Koop je een prachtige viercilinder
en dan ga je het blok verstoppen.
Nee, niks voor mij. Ik had bij de grote
kuip nogal wat problemen met de ruit.
Die scheurde en bovendien was het
niet de juiste maat voor mij. Ik heb
toen een lexan plaat genomen en ben
daarmee net zo lang aan het zagen

Bij 73.000 km gaf het hoofdlager (ac
koppelingshuis) de geest. Een van dq
dat de eigenaar flink wat uurtjes te

Eerder in‘ MOTO

Introductie van de (:BTEB K2
voordat MOTO73 bestond!

Na 260.000 km nog steeds dezelfde schijf waar
slechts 0,3 mm van af is gesleten. Weinig slij-
tage, maar helaas ook weinig remvermogen,
vooral bij nat weer.




geweest totdat ik het juiste formaat
had gevonden. Dat functioneert nu al
jaren prima. Die ruit is niet kapot te
krijgen.”

Een jaar na aanschaf moest de ach-
tervelg worden vervangen. Henk: “Tot
op de dag van vandaag is het eigen-
lijk een raadsel waarom dat moest. Ik
was nergens op of tegenaan gereden,
maar de velg was krom. Een jaar later
waren de uitlaten doorgerot, een
bekend verschijnsel bij CB-modellen.
Ik heb een Dunstall 4-in-2 gemon-
teerd die later weer is vervangen door
een originele 4-in-4.”

In 1978, er stond toen 73.000 km op
de teller, moest er serieus worden
gesleuteld aan de CB750. Het lager
van de hoofdas (achter het koppe-
lingshuis) was versleten. Dat werd
een stevige ingreep waarvoor Besse-
link echter zijn hand niet omdraaide.

De afstelling van het oude heestje was nog best
in orde.

Originele zuigers

Als motorrijder heeft iedereen wel
eens een angstig moment gehad.
Zo’n moment waarvan je achteraf
denkt ‘ik heb toch wel effe geluk
gehad'. Dat moment had Henk
Besselink in 1978 toen hij ternauwer-
nood een plotseling opdoemende
bulkwagen wist te ontwijken. Nou ja,
ontwijken lukte niet helemaal. De
vrachtwagen raakte de motor nog net
waarna motor en bestuurder in de
berm terechtkwamen. De binnenvork-
poten waren krom en de balhoofdla-
gers waren beschadigd. Henk mon-
teerde daarop conische balhoofdla-
gers. De voorvorkpoten werden gere-
pareerd en de originele fietspompjes
achter werden ook maar meteen
vervangen door een stel Koni-
schokdempers.

Bij 78.000 km was het nodig om de
koppakking te vervangen. Henk: “De
koppakking is een regelmatig terugke-

rend iets bij veel CB’s. Bij 120.000
km heb ik de koppakking en de nok-
kenasketting nog een keer vervan-
gen. Momenteel lekt de koppakking
weer een heel klein beetje, maar
zolang ik geen olie op mijn kleding
krijg laat ik het mooi zo zitten. Bij de
eerste koppakking heb ik ook meteen
de uitlaatklepgeleiders vervangen. Uit
voorzorg zijn er toen ook nieuwe zui-
gerveren gemonteerd. Ik dacht toen
nog dat dat nodig was. Die zuigerve-
ren en de originele zuigers zitten er
nu nog steeds in. Ik heb mijn hele
motorleven lang dezelfde olie ge-
bruikt, Castrol GTX.”

Niet lang na deze ingreep liep het
brandstofverbruik flink op. Van 1 : 20
naar 1 : 15. Het probleem bleek ‘m in
de carburateurs te zitten. Er werd een
tweedehands carburateur op de kop
getikt en de motor was weer net zo
zuinig als voorheen.

Ondanks de aanwezige smeernippel zijn de lagers
van de achterbrug ver heen.

Henk: “Het mooie van zo’n oude
CB750 K2 is dat er nog steeds vol-
doende onderdelen te koop zijn.
Zowel gebruikt als nieuw. Het kost
dan ook relatief weinig moeite om
zo’n oudje in goede conditie te hou-
den. Je hoeft niet stad en land af te
reizen en beurzen te bezoeken om
aan onderdelen te komen. Zo heb ik
laatst nog een nieuw zadelovertrek
gekocht bij CB Four-specialist Rene
van Manen in Apeldoorn. Mijn aller-
laatste aankoop is een elektronische
ontsteking. Na 35 jaar hebben de
contactpuntjes afgedaan. Voor mijn
gevoel loopt het blok nu iets rustiger.
En zo’n ontsteking behoeft geen on-
derhoud meer.”

Op de brug

Met respect voor ouderdom wordt de
Honda CB750K2 aan een eerste
kritische blik onderworpen. “Ziet er
niet slecht uit, zeker gezien de kilo-

Richtprijzen bij motorzaak

| Een Hnnda 08750 K2 zul ]e neg maar heel sporadisch in een
iniutorzaak tegenkomen Enals wfer eentje vindt staat i waar-
, gerestaureerd museumstuk in de showroom. Voor
 een orig‘ inele 88750»‘hetaal Je nu ongeveer evenveel als wat ze
35 jaar geleden nien ihehben gekost (ca. 3000 euro). Voor een
7!‘.'5750 xz in meuwstaat wardt al snel het dubbele geboden. 'j

Nog origineel onder het kiepje van de buddyseat: het onderhouds-

boekije.

DE GIDS VOOR TWEEDEH

Technicus Henk Besse
voorzag zijn CB750K2
een oliedrukmeter.

»;meuwe koppakkmg ~
_ achtervelg krom
| achterwiellagers vervangen
_ binnenpoten voorvork en
___ schokbrekers na angeva;
n lager knppelingshuxs
_ vervangen .
_ koppakking, zuxgerveren,
_nokkenasrollen en

, fvervangen

Tijdens het huwelijk van Henk in 1977 mocht de
Honda CB750K2 niet onthreken.

Reparatles en problemen\

176.000 km achtermellagers

aatklepgeiglders .

89.000 km carburateurs \mrvangen
118.000 km _zwaardere kop "ngs 'r‘e

- Z"vobrrel'n .
175 000 km koppelmgskabel Verv

258 400 km muntage ele
ontstekin

meterstand”, is de eerste opmeri
van MOTO73-specialist Leo Peter
voordat hij aan zijn proefrit begin
De eigenaar kijkt een beetje be-
nauwd als Leo met zijn Honda we
rijdt. “Dat is voor het eerst sinds
jaar dat er iemand anders op mijr
motor rijdt. Want zo lang is het ge
den dat ik met mijn motor in een
werkplaats ben geweest.”

Echt veel plezier beleeft Leo, die
een gerestaureerde CB750 K2 in
werkplaats heeft staan, niet aan
proefritje. Leo: “Deze CB750 stut
niet echt fijn. Het balhoofdlager h
een vast punt en de voorband
(Dunlop GT501) zou mijn keuze o
niet zijn. Bovendien stuurt de mo
erg zwaar.” Op dat moment weet
nog niet dat de CB750 K2 is voor
van een behoorlijk stug afgesteld
stuurdemper. Besselink: “Die stu
demper zit er al vanaf het begin o
Ik heb wel eens geprobeerd zon-

MBTO73.NL
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Goed om te weten\

De eerste Honda CB750 is een motorfiets
 met een rijke historie. De introduntle was in
1968 toen de CB750 op de motorshow in To- |
kio aan het publiek werd vnorgestelﬂ Het
jaar daarna verscheen de CB750 op shows in

Las Vegas {VS) en Brightun (GB). Bij de eer-
ste CB750 werden de vier carburateurs be-
diend door vier bowdenkabels. Bij de 08750
KO werden die Kabels vervangen donr een;
hefboommechanisme, De K1 (1971) kreeg
0.a. een iets kleinere tank, gewungde z[ipa
nelen en een zwarte remklauw In 1972 kwam
de K2, herkenbaar aan de vier contrnlelamp —
jes op het stuur. De huddyseat werd afsluit- |
jbaar en onder die lmddy bevond zich een do-
cumenthouder. De K3, K4 en K5 leverden,
geen wijz;g'ngen 0p. Pas hij de K6 (opvolger
K2) kwameu er weer lichte wi]zlgingen. 7o
verviel het autnmaﬂsche kettmgsmeersys
teem en kreeg de CB750 de swingarm van de
Fi. De K7 kreeg,he; motorblok van de F1 en
 carburateurs met een inwendig bedienings-
| mechanisme en een 17"-achterwiel. De laat-

 ste CB750 was de K8. In 1976, ‘77 en ‘78 is |

er o0k nog de (:8750A gelmuwd waarbij de ‘N
staat voor automaat Dit model Is Imgst
J;eldzaam In 1975 komt de CB75OF en in
1978 de F2 met een twee-in-één-uitlaat, een
d ijf en Comstarvelgen. De aandm

~ding F2 duidt op de aanwezigheid van een
'stuurkuipje. De ‘F-modellen zijn in feite de
‘opvolger; van de oude ‘K’. Na 1986 werd het
‘even stil omtrent de CB750, maar in 1992
Kkwam Honda met de CB750 Seven Fifty op de
—m'oppen. Een moderne versie van het oude
succesmodel. Deze motor bleef tot 2003 in
productie.

“Deze voorband zou niet mijn keuze zijn”, aldus Leo Peters.

106 MOTEZ3.NIL

De Honda CB750K2 en de Volvo Amazone, samen goed voor ruim een miljoen kilometer. Voor ca.
900.000 van die kilometers is Henk Besselink verantwoordelijk.

der te rijden, maar dat stuurt niet
prettig. Ik ben eraan gewend. Over de
voorband ben ik goed te spreken. De
vorige, een Continental TK16, stuur-
de minder fijn.”

Als de motor stationair loopt is er
duidelijk nog ‘n ander dan louter
uitlaatgeluid te horen. Leo: “Dat is
niets om je zorgen over te maken.
Dat heeft iedere K2. Het onrustige
en rauwe geluid wordt veroorzaakt
door de transmissiedemper en de
dubbele primaire ketting in het blok.
Als je de koppeling inknijpt is het
bijgeluid nagenoeg verdwenen. Dat
hoort standaard bij een CB750. Dit
oudje loopt dan ook nog zeer fris.
Met olielekkage valt het ook reuze
mee. De koppakking zweet een beet-
je, maar te weinig om er iets aan te
moeten doen.”

De wiellagers, al meerdere keren
vervangen, zijn nog in orde, maar de
lagers van de achterbrug en het bal-

hoofd zijn aan vervanging toe. Leo:
“Ik weet zeker dat als bij deze motor
de balhoofdlagers worden vervangen
de eigenaar het gevoel zal krijgen of
hij op een nieuwe motor rijdt. Een
beetje een voelbaar vast punt kan
nog, maar dit is echt te veel van het

Aanmelden"\

Iieb Jij nok een motor die in aa
kunnen komen voor deze rubrie
‘mail naar marathonmctdr@mp
of schrijf een brief;e aan Mort
23282, 1100 oT Amsteniam v
 je naam, adres en telefoonnuml
mogelijk gﬁgevens: van jg motol
type, bouwjaar en kilometerstai
 de verdere ihformﬁe dan verve
tne. Een overzicht van alle Mar
s te vmden op www.mpsadventl

teriaal is zo hard dat het ¢
Henk Besselink: “Maar re
zo’n ding ook nauwelijks. !
het regent is de voorrem ¢
Je moet de voorrem eerst
men voordat deze pakt. B
ik dan ook extra afstand c

“De voorrem is een ramp. Als het re
moet je die eerst droog remmen

goede.” De glijlagers van de achter-
brug heeft Henk vervangen door
naaldlagers en er zit een smeernip-
pel op de as. “Toch zijn die ook aan
vervanging toe, want er zit behoorlijk
wat speling op de achterbrug”, con-
stateert de specialist.

De remmen op een CB750 K2 vor-
men een verhaal apart. De remschijf
is na bijna 260.000 km nog vrijwel
net zo dik als een originele. Het ma-

noodstop te voorkomen. (
doet de achterrem (tromn
altijd.” De remleiding vertt
kleine haarscheurtjes, me
de leeftijd oogt het nog be
fris. Dat geldt zeker voor t
daal. Echt een stukje Hon
kwaliteit. De schakelaars
stuur zijn nog origineel. D
eraan af te zien, maar het
allemaal prima.




Met 89.000 km op de teller was het noodzakelijk
de carburateurs te vervangen.

ken.

Na 260.000 km hebben de contactpuntjes afge-
daan. De originele ontsteking heeft plaatsge-
maakt voor een elektronische ontsteking.

De eigenaar heeft in 1987 vakwerk
geleverd toen hij de motor heeft op-
geknapt. Het lakwerk, zowel plaat-
werk als frame, verkeert nog in goe-
de staat. Henk: “Het scheelt natuur-
lijk dat ik er niet meer mee rij in de
winter. Op het aluminium zit geen
beschermlaag meer, maar na een
beurt met aluminiumpoets glimt alles
in no-time.”

De buddyseat ziet er nog opvallend
goed uit, maar dat kan ook niet an-
ders, want er zit net een nieuwe over-
trek op. Henk: “De oude bekleding
was helemaal versleten. Ik heb een
nieuw los overtrek gekocht en dat
goed opgespannen. Wel jammer dat
de Honda-letters op het nieuwe over-
trek iets anders van kleur zijn dan
origineel.”

Op de verlichting en het overige elek-
trische gebeuren valt weinig aan te
merken. Vergeleken met moderne
motoren is het allemaal behoorlijk
basic, maar wat moet werken werkt.
Leo: “Het laadsysteem en de accu
zijn nog prima en dat geldt ook voor
de verlichting. Hij is wel voorzien van

moderne xenonverlichting.” “Dan zien
Zze me tenminste”, aldus Henk, die
eraan toevoegt dat hij in al die jaren
nog maar twee keer een accu heeft
hoeven te vervangen. Henk: “Voor-
deel bij deze motor is dat hij ook nog
een Kickstarter heeft. Is de accu-
spanning eens wat aan de lage kant,
dan kan ik de motor altijd nog aan-
trappen.”

Hoe verder?

“Afgezien van wat versleten lager-
werk en een niet meer zo best wer-
kende vering is dit oudje nog in prima
conditie. Als de eigenaar er lol aan
heeft, en niet op zoek is naar meer
vermogen, kan hij nog jaren plezier
hebben aan deze motor”, aldus Leo
Peters. “Ik heb in het verleden meer-
dere malen overwogen om iets an-
ders te kopen”, aldus Besselink.
“Maar ik wist niet wat ik zocht. Meer
vermogen had ik niet nodig, alles wat
motorrijden voor mij leuk maakt vond
en vind ik in mijn Honda CB750 K2.
Inmiddels heb ik een heuse band

Op de achtergrond een (gerestaureerde) Honda CB750K2 in originele staat,

op de voorgrond de motor van Henk Besselink.

met de motor opgebouwd. Ik ken de
motor van binnen en van buiten.
Zolang het blok heel blijft, komt er
niets anders in mijn schuur. En als er
noodgedwongen een nieuwe motor
zou moeten komen dan zit ik aan een
Honda Deauville te denken. De pk-
wedloop is aan mij niet besteed,
anders had ik al lang iets anders
gekocht.” 73
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MOTOR

bouwwijze

koelsysteem
brandstofsysteem
Kkleppen per cilinder
boring x slag
cilinderinhoud
maximum vermogen
maximum koppel

‘aantal versnellingen
sec. overbrenging
RIJWIELGEDEELTE
frame

voorvering

achtervering

veerweg voor/achter
bandenmaat voor/achter
voorrem ' '
achterrem ,
MATEN EN GEWICHTEN
drooggewicht

balhoofdhoek 29

i

Technische gegevens

viercilinder lijnmotor
_ lucht .
_ carburateurs

2 .
61x 63 mm
136cc
67 pk bij 8000 tpm
62 Nm bij 7000 tpm
5 ,

ketting

__ dubbel wiegframe

telescoopvork
__twee schokbrekers
115 mm / 87 mm
3.25x19, 4.00x18
enkele schijf 260 mm
trommelrem

naloop 119 mm

wielbasis 1455 mm

MBTEZ3.NL




